CESSNA L-19 / O-1 « BIRD DOG »
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Le cessna L-19 « Bird Dog » est certainement l’appareil léger de l’armée américaine dont la silhouette ressemble le plus à nos FK-9. Même si le poids et la matière utilisée pour sa construction diffèrent très fort des matériaux utilisés pour la construction de notre appareil.  
Vers la fin des années 40,  l'US Army avait besoin d’un nouveau type d’avion léger d'observation et de liaison pour remplacer les « Piper Cub » utilisés durant la II WW devenant obsolètes par leur trop grande simplicité. 

L’armée américaine émit un cahier des charges pour obtenir un avion construit entièrement en métal, deux places - observateur et pilote -  et le soumit aux constructeurs d’avions légers aux USA. Le modèle 305A de Cessna a été choisi par l’armée américaine, ces caractéristiques dépassaient non seulement le cahier des charges mais également les caractéristiques de ses concurrents. Un premier contrat pour 418 appareils fut octroyé à Cessna le 29 mai 1950. Motorisé par un moteur continental de HP O-470-11 de 213 CV, le 305A était un avion aile haute, monoplan léger basé sur le modèle 170. 
Les principales différences avec le 170 étaient situées au niveau du fuselage pour améliorer la visibilité. L’arrière de l’appareil fut abaissé et une fenêtre fut rajoutée à l’arrière de l’habitacle. Toujours pour améliorer la visibilité extérieure, des panneaux transparents furent installés sur le toit du cockpit. La visibilité en vol du sol fut encore améliorée grâce à un fuselage légèrement plus étroit en bas. Une porte d'accès plus large permettait le chargement d'une civière standard pour laquelle des supports furent installés. Le train d'atterrissage « classique » était équipé de ressort en acier réduisant les problèmes de rupture lors d’atterrissage en campagne. Les ailerons furent modifiés pour permettre les atterrissages et décollages courts ainsi qu’un vol plus lent.

Le Cessna 350A reçu de l’armée américaine la désignation L-19A et les livraisons à l'armée américaine ont commencé en décembre 1950. Le nom plus commun de l'avion, "Bird Dog", a été choisi par le General Mark Clark après un concours organisé avec les ouvriers de Cessna. 
Le 25 juin 1950, la guerre de Corée fut déclarée et le Bird Dog commença sa carrière opérationnelle. 
Durant le conflit coréen, le Bird Dog eu le surnom de  "jeep ailée " dues à la multitude de charges qui lui ont été assignées. Il fut utilisé non seulement pour les rôles d’observateur au service de l’artillerie, mais également pour des missions diverses telles que l'évacuation des blessés, la communication, etc. A la fin 1954, 2.486 Bird Dog furent livrés et 60 ont été livré aux Corps des Marines, désigné comme OE-1. Une version d’entraînement aux vols aux instruments fut développée en 1953 sous la référence L-19A-IT. Cette version pouvait occulter la vision extérieure du pilote et l’instructeur placé à l’arrière possédait des doubles commandes. 
En 1957, la version du Bird Dog furent désignés L-19E. Il possédait en outre un fuselage renforcé et d’autres petits détails d’amélioration.  En 1962 l’armée américaine adopta un nouveau principe de désignation des avions et en conséquence la désignation de tous les Bird Dog en service actif furent encore changée. Le L-19A, le TL-19D et le L-19E sont devenus l'O-1A, le TO-1D et l'O-1E respectivement. L’appareil utilisé par l’USMC, le OE-1,  devenait l'O-1B.
La guerre du Vietnam vu le Bird Dog  utilisé dans un nouveau type de mission, celle de FAC (Forward Air Control ) ou « Contrôleur Aérien Avancé ». L'US Air Force  acquis beaucoup de O-1As qui furent modifiés pour le rôle de FAC par l'addition de points d'attaches en dessous des ailes, d'une radio de VHF et (dans le cas du TO-1D) et de la suppression des commandes arrières. Les Bird Dog modifiés de l'U.S. Air Force ont reçu de nouvelles désignations avec le TO-1D O-1F devenant et l'O-1A devenant l'O-1G. 
L’aviation d’appui sol devenant de plus en plus rapide, les missions FAC au Vietnam étaient effectuées afin de repérer l’ennemi et ainsi le « marquer » grâce à des fusées fumigènes au phosphore. Le Bird Dog volait à basse altitude afin de repérer l’ennemi, les appareils d’appui sol restaient à une altitude plus importante. Après l’attaque, le Bird Dog pouvait encore constater les résultats et éventuellement relancer un passage.  
Ces missions FAC furent évidement très dangereuses et rapidement les Bird Dog payèrent un lourd tribu à ces opérations. La basse altitude et une vitesse réduite, ainsi que le manque de blindage ont fait du Bird Dog une cible facile même pour les tirs des soldats ennemis avec leurs armes personnelles.  En conséquence ils furent remplacés à partir de 1967 par l'O-2 de Cessna et par le North Américan OV-10 Bronco, modèle d’avion plus grand et plus puissant.  
Le Bird Dog fut également utilisé par les unités « Raven » pour des missions secrètes au Laos durant la guerre du Vietnam. Leur rôle était de soutenir les forces indigènes au Laos dans leur combat contre l’invasion du Nord Vietnam.  

Cette unité composée de pilotes volontaires américains « démissionnés » de l’US Air Force combattait en civil, un excellent site est consacré à cette unité spéciale.

http://www.ravens.org/
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Un grand nombre de Bird Dog ont été assigné à l'Armée de l'Air du Sud Vietnam dont un devait rester dans l’histoire lors de l'évacuation de toutes les forces militaires américaines de Saigon en 1975. Un commandant vietnamien de l'Armée de l'Air a embarqué son épouse et cinq enfants dans l'habitacle d'un Bird Dog et a décollé du Sud Vietnam envahi par les communistes. En volant à l’économie de carburant, il repéra un porte avion américain. Le pilote repérant l'allée centrale du porte-avions lâcha une note demandant la permission d’atterrir. La plate-forme fut dégagée et un interprète vietnamien communiqua avec le commandant par radio. Il a parfaitement réussi son appontage sous les acclamations des marins américains. 

La production a cessé en 1964 et environ 3.431 Bird Dog furent construits. Il fut retiré du service dans l’Armée américaine milieu des années 70. Le Bird Dog fut utilisé par les forces militaires d'environ 15 autres pays. Il fut également construit sous licence au Japon par Fuji Heavy Industries et 42 versions civiles étaient construites entre 1962 et 1979 par Ector Aircraft Company dans le Texas comme "Ector 305".

Pour plus de renseignements : 
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http://www.ibdaweb.com/

